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Velkommen om bord i Stalvogntoget

Med god hjelp fra Jernbanemuseets venner og NSB har Norsk jernbanemuseum et kjgrbart
tog med en stalvognstamme. I tillegg har vi et dampdrevet tog vi kjgrer med - Karét-
toget. Stalvogntoget kan leies.

I 2013 gikk de siste togene pa Nordlandshbanen med materiell som ikke var modernisert.
NSB skulle hugge mange av vognene som var hensatt i Trondheim. Om museet skulle

ta vare pa vogner av bade B3- og B5-generasjonen, var dette siste sjanse. Alt annet av
NSBs materiell var na bygd om og modernisert.

Det ble inngatt en avtale med NSB om overtakelse av utrangerte vogner, og sent i 2012
ble de tre farste vognene valgt ut og bragt til Hamar. Disse vognene var B3-2 25572,
BC5 26029 og FR3-2 21265. I lgpet av sommeren 2013 var tre vogner til overtatt fra
NSB: B3-2 25579, B5-2 26021 og BF14 21728. Fra fgr av hadde vi bevart sovevogna.

Som trekkraft har vi valget mellom elektrisk- eller diesellokomotiv.

Det farste oppdraget Stalvogntoget hadde, var a kjgre jernbanedirektgren og Jernbane-
verkets ledelse nesten hele det nasjonale jernbanenettet rundt i forste kvartal 2013. En
ny rundttur ble gjennomfart i 2015-2016. Fra og med 2018 har toget hatt flere oppdrag
med kjgring av cruisebatturister pa Raumabanen, fra Andalsnes til Bjorli og tilbake.

B3-2 25572 ble brukt pa rundturene med jernbanedirektgren som utstillingsvogn i
perioden 2013-2016. Den har na fatt 54 av 62 seter tilbake pa plass. Pa plassene til de
ledige setene er det bygget en scene og tilrettelagt med AV-utstyr, slik at vogna kan
brukes til foredrag, underholdningsinnslag og lignende. Vi har gitt den den navnet
«scenevogna.

Toget har med alle vognene 237 sitteplasser, 24-28 spiseplasser i kafevogna, samt 33
soveplasser i sovevogna. Seks av setene i BF14-vogna kan tas ut og gjgres om til seks

plasser for rullestol.

Alle syv vogner, i tillegg til El 13.2142, har i lgpet av de siste fem arene fatt full gjen-
nomgang og blitt nylakkerte.

I dette heftet har vi samlet litt info om lokomotivene og vognene som stalvogntoget per
na bestar av. God lesning!

Bilder i brosjyren: Aksel Lister, Kjetil Naess.
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| =5 Norwegian Railway Museum operates two trains on the national rail net-
work; a steam train from the 1800s and a set comprising modern passen-
= ||~ S ger coaches. The modern train is made up of coaches built in the 1960s,
1970s and 1980s, and some of these were modernised in the 1990s. This
train operates a charter service on the Norwegian rail network, and is run with the sup-
port of the charity foundation Friends of the Norwegian Railway Museum. As its stainless
steel coaches are known as “stalvogner”, it has been named “Stalvogntoget”.

The final journey for one this type of train in scheduled service was on the Nordland Line
in 2012. Some of the rolling stock not earmarked for modernisation was removed from
service to be sold or scrapped. Following an agreement with the Norwegian State Railway
(NSB), a few of the discarded coaches were given to the museum. “Stalvogntoget” had
its first assignment on the national rail network in 2013, and on board were the Direc-
tor of the Norwegian National Rail Administration and her team. Another one of these
journeys was completed in 2016.

Since then, the train has been used for Norwegian Railway Museum outings to various
destinations, and also for trips organised by the Norwegian Railway Club and other en-
thusiasts. In addition, the train has been hired for filming and other events.

Das Norwegische Eisenbahnmuseum betreibt zwei Ziige auf dem nation-
- alen Schienennetz; eine Dampfeisenbahn aus dem 19. Jh. mit modernen

Personenwagen. Der moderne Zug besteht aus Waggons der 1960er,

1970er und 1980er Jahre, von denen einige in den 1990er Jahren mod-

ernisiert wurden. Dieser Zug bietet auf dem norwegischen Schienennetz

einen Charter-Service an und wird mit der Unterstiitzung der gemeinniitzigen Stiftung,
der Freunde des Norwegisches Eisenbahnmuseums, betrieben. Aufgrund der aus rostfreiem
Edelstahl gefertigten Waggons, den “Stalvogner”, wird der “stahlerne Zug” im Norwegis-
chen so passend “Stalvogntoget” genannt.

Die letzte fahrplanmaRige Fahrt des Zugs dieser Art erfolgte 2012 auf dem Streckenab-
schnitt Nordlandsbanen. Ein Teil der Waggons und Lokomotiven wurde nicht modernisi-
ert, sondern fiir den Verkauf oder die Verschrottung ausgemustert. Im Anschluss an eine
Vereinbarung mit den Norwegischen Staatsbahnen (NSB) wurden einige ausgemusterte
Waggons dem Museum iibergeben. “Stalvogntoget” fuhr 2013 erneut auf dem nationalen
Schienennetz und dieses Mal mit dabei waren die Direktorin der Nationalen Norwegischen
Bahnverwaltung und ihr Team. Eine weitere Fahrt fand 2016 statt.

Seither gelangt der Zug fiir Ausfliige des Norwegischen Eisenbahnmuseums zum Einsatz,
um diverse Orte zu erreichen. Zudem veranstalten der Norwegische Eisenbahnklub und
andere Eisenbahnfans Zugfahrten. Der Zug wird auch an Filmemacher und fiir andere
Veranstaltungen vermietet.



NSB Di 3.616

Nydqvist & Holm AB (NOHAB) i Trollhdttan utviklet i samarbeid med amerikanske General
Motors (GM) et diesellokomotiv for europeiske forhold, basert pa en amerikansk
konstruksjon. De farste eksemplarene var ferdige i 1954. Pravekjgringene med demon-
strasjonlokomotivet overbeviste NSB om dets kvaliteter og NSB anskaffet 34 stk, demon-
strasjonslokomotivet inkludert. NOHAB leverte, foruten til Danmark og Norge, ogsa slike
lokomotiver til Ungarn. Samme type ble ogsa lisensbygget i Belgia, til jernbanene i
Belgia og Luxembourg.

Norsk jernbanemuseum overtok Di 3.616 fra NSB i september 1997 etter at det hadde
tilbakelagt 5.600.000 kilometer pa norske skinner. Det var deponert hos GM-Gruppen i
perioden 1998-2007. Lokomotivet brukes bade til materielltransporter og til persontog i
veterantogtrafikk. Ved enkelte arrangementer vises lokomotivet frem pa museet.

Demonstrasjonslokomotivet Di 3.602 tilhgrer ogsa Norsk jernbanemuseum.

Byggear: 1958 Motor/ytelse V16/1775 hk
Lengde: 18,6 meter Storste hastighet: | 105 km/h
Vekt: 102 tonn Antall bygget: 32




NSB Di 3.642

Lokomotiv 642 er av B-typen, som det var til sammen tre av. Di3b er 30 cm lengre enn
de gvrige og har fire drivaksler mot seks for Di3a.

B-lokomotivene var bygget for de finske statshaner - Valtionrautatiet, men ble avbestilt.
I stedet solgte NOHAB dem til Norge. To av lokomotivene, blant dem 642, gikk farste aret
i Norge som lanelokomotiver. Da gikk 642 med nummeret 41.02 og ble ved NSBs over-
takelse i 1960 gitt nr. 642.

Etter at NSB tok Di3-lokomotivene ut av aktiv tjeneste i ar 2000, ble Di 3.642 satt i drift
igjen i desember 2002 som redningslokomotiv, stasjonert pa Al

I 2014 tok et Di 8-lokomotiv over tjenesten pa Al, og 642 ble overtatt av Norsk jern-
banemuseum 28. november samme ar. Med det var det ogsa slutt pa bruk av Di 3 i NSBs
regi etter 60 ar. Driften med det farste innleide lokomotivet, senere 602, startet 14.
oktober 1954.

Byggear: 1959 Motor/ytelse V16,/1775 hk
Lengde: 18,9 meter Storste hastighet: | 143 km/h
Vekt: 103 tonn Antall bygget: 3




NSB El 11.2107

NSB anskaffet i alt 41 lokomotiver av type EL 11. Alle ble bygget av Thunes mek. Vaerk-
sted med elektriske utstyr fra NEBB. Lokomotivet ble godkjent for prevedrift 24.12.1955.
Lokomotivet ble sammen med 11.2078 bestemt overfgrt til Norsk jernbanemuseum i brev
fra NSB av 19.7.1994 og lokomotivene ble museets eiendom fra utrangering 3.1.1995.

EL 11 var et elektrisk lokomotiv som ble brukt av NSB for bade passasjer- og godstog.
Lokomotivtypen ble levert i to-serier; El 11a i perioden 1951-1956 og El 11b i 1963-64.
Lokomotivene 2145-2150 ble levert med to-delt frontvindu og elektrisk utrustning pa
taket tilsvarende El 13.

Byggear: 1955 Ant. motor/ytelse | 4/2280 hk
Lengde: 14,45 meter Storste hastighet: | 105 km/h
Vekt: 62 tonn Antall bygget: 41




NSB El 13.2142

NSB anskaffet i alt 37 lokomotiver av type EL 13. De etterfulgte EL 11 som et tyngre og
kraftigere lokomotiv. Alle ble bygget av Thunes mek. Varksted med elektriske utstyr fra
NEBB. Bevarte nr. 2142 har Thunes byggenr. 488/1961. Lokomotivet ble satt i drift fra
24.11.1961 og tilhgrte Oslo distrikt. Det ble fra 15.1.1966 overfort til Drammen distrikt

frem til det ble en sentral lokomotivdisponering.

Da NSBs godstrafikk ble skilt ut i CargoNet fulgte dette lokomotivet med. Lokomotivet
ble transportert til Hamar 3.12.2003 i godstog 5709 og satt inn i ringstallen neste dag.
Det var da, med unntak av bremserevisjon, driftsklart. Lokomotivet hadde ved overtakel-

sen tilbakelagt 5.068.611 km.

Byggear: 1961 Ant. motor/ytelse | 4/3600 hk
Lengde: 15 meter Storste hastighet: | 100 km/h
Vekt: 72 tonn Antall bygget: 37




B3-2 25572 - Personvogn

Bygget av Strgmmens Vaerksted som én av 136 nybygde vogner litra B3. Produksjonen
skjedde i arene 1962-1973. I tillegg ble 10 eldre vogner bygget om til samme type.
Vogntypen hadde opprinnelig to avdelinger hver med 32 sitteplasser, men fra og med
vogn 25563 (levert 1964) ble de levert med ett setepar mindre i hver ende for a fa plass
til garderobestativ. De fikk da 60 sitteplasser. De tidligere leverte vognene ble ombygd
tilsvarende.

P& 1980-tallet ble ett setepar fjernet i en ende for a gi plass for skistativ. Disse vognene
fikk da litra B3-2. Museets vogn ble ombygget pa denne maten i 1988. Vogna beholdt sin
opprinnelige fargesetting i hele NSB-tiden.

Vogna ble ominnredet som utstillingsvogn i perioden 2013-2018. 54 av de opprinnelige
58 setene er satt tilbake. NJM overtok vogna 9. juli 2013.

Byggear: 1964 Vekt: 36,5 tonn

Lengde: 23,5 meter Sitteplasser: 54




B3-2 25579 - Personvogn

Bygget av Strgmmens Vaerksted som en av 136 nybygde vogner litra B3. Vogna er av
samme type som B3-2 25572 (se forrige side).

Vogna var blant de B3-vognene som ble utstyrt med leselamper, beregnet for bruk i
nattog. Vogna fikk skistativ i 1986 og fikk da litra B3-2. I 1998 ble vogna gitt en inn-

vendig oppussing for bruk pa Nordlandsbanen.

NJIM overtok vogna i 2013.

Byggear:

1966

Vekt:

36,5 tonn

Lengde:

23,5 meter

Sitteplasser:

58




FR3-2 21265 - Bistrovogn

Vogna er bygget av Stremmens Varksted i 1972 som én av fem kafeteriavogner. Vognene
ble brukt i hurtigtog og ekspresstog hvor det ikke var behov for restaurantvogn. Som nye
gikk de pa Serlandsbanen og i ett togpar mellom Oslo og Otta samt i Nordlandshanens
nattog nord for Mo i Rana.

Tre av vognene gjennomgikk i 1997 en omfattende ombygging og modernisering for
bruk pa Nordlandsbanen. De fikk litra FR3-2 nr. 21264-21266. Der var de i bruk frem til
2013. Museets vogn, 21265, hadde tidligere litra BR 21205.

FR3-2 21265 har kjekken, spiseavdeling og kondukterplass. NJM overtok vogna i 2013.
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Byggear: 1972 Vekt: 38 tonn
Lengde: 23,5 meter Sitteplasser: 24-28
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B5-2 26021 - Personvogn

26021 er bygget av Strgmmens Vaerksted i 1980 som én av 63 vogner av litra B5 i peri-
oden 1977-1981. Vognene avvek fra den kjente B3-generasjonen ved at de ble noe lengre
og fikk trykkluftopererte dgrer. Vogntypen hadde opprinnelig en stor avdeling med 68
sitteplasser. Type B5 ble brukt i NSBs fjerntog over hele landet, men gikk i hovedsak pa
Bergensbanen de siste arene.

Vogna fikk skistativ i 1986 og fikk dermed litra B5-2. Den beholdt sin opprinnelige farge-
setting i hele NSB-tiden. Vogna ble overtatt av NJM i 2013.

Byggear: 1980 Vekt: 41,5 tonn

Lengde: 25,3 meter Sitteplasser: 66
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BC5 26029 - Personvogn

Vogna ble opprinnelig bygget av Strammens Vaerksted som én av 63 vogner litra B5.
Opprinnelig var vogna helt lik B5-2 26021 (se forrige side). Museets vogn var blant de
fire vogner som i 1994 ble ombygd ved Verkstedet Marienborg for bruk i Dovrebanens

nattog.

Disse fire vognene fikk et mer pakostet interigr med hvilestoler som sto 2+1 i bredden,
fortrekksgardiner for hver seterad, samt uttak for 220V. Vogna fikk ogsa lukket toalett-
system. De ombygde vognene fikk litra BC5 og gikk pa Nordlandshanen frem til 2012.

Vogna ble overtatt av NJM i 2013.

Byggear:

1980

Vekt:

41,5 tonn

Lengde:

25,3 meter

Sitteplasser:

45
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BF14 21728 - Personvogn

Samtidig som litra B5 ble levert introduserte NSB en ny servicevogn for fjerntogene.
Vogna fikk mange forbedringer sammenlignet med tidligere vogner. Foruten plass for kon-
dukter- og reisegods, var det rullestolheiser og en kupé for handicappede, en egen kupé
for mgdre med sma barn og et lite kjskken med bade kokemuligheter, kjgl og frys.

Vogn 21728 er bygget av Strammens verksted i 1979 som én av 20 slike vogner. Vogna
ble brukt over hele landet, men fgrst og fremst mellom vare sterste byer. Den fikk en lett
oppgradering for OL i 1994.

Seks plasser i handicapkupeen kan fjernes til fordel for inntil 6 rullestoler.

Vogna ble overtatt av NJM den i 2013.

)
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Byggear: 1979 Vekt: 41 tonn
Lengde: 25,3 meter Sitteplasser: 14 (6 HC)
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WLAB 21055 - Sovevogn

I arene 1957-1965 anskaffet NSB 48 sovevogner. Vognene hadde 11 sovekupeer som

kunne res opp med enten en, to eller tre senger. Norsk jernbanemuseums vogn, 21055,

ble levert fra Skabo i 1962. Vogntypen gikk pa alle hovedstrekninger i landet samt til
Stockholm og Kgbenhavn.

I 1983 ble det bestemt a gi sovevognparken en ansiktslgfting. Arbeidet ble etter hvert
mer omfattende, og 21055 var én av vognene som fikk den mest omfattende oppussingen

fra 1988. Den fikk blant annet moderne dgrlaser med ngkkelkort.

Vogna ble gitt til museet i 2007.
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Byggear: 1962 Vekt: 39,5 tonn
Lengde: 23 meter Soveplasser: 33
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